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PREFABRIKE BETON YOL KORKULUKLARI

1. Prefabrike Beton Yol Korkuluklari Nedir ?

20. yuzyilin ortalarindan itibaren trafik kazalarindaki olu ve yarali
sayisinin 2. Dunya Savasi'ndaki kayba yaklagsmasi ile oOzellikle
otoyollarda iki yonla trafigi ayiran korkuluklarin kullaniimasi
gundeme gelmis ve 1950°den itibaren ilk onlem olarak celik
korkuluklar kullaniimaya baglanmistir.

Celik korkuluklarin kazalari 6nlemedeki etkinliginin % 20’nin
uzerine ¢ikarilamamasi ve yuksek bakim, onarim ve igletme
giderleri gerektirmesi Uzerine A.B.D.de 1960’larda baglayan
calismalar sonunda “New Jersey” tipi beton korkuluklar
gelistirilmigtir.

Beton korkuluklar Avrupa’da ilk defa Fransa ve Belcika'da, daha
sonra da 1976 yilindan itibaren Almanya’da uygulanmaya
baglanmigtir.




2. Ozellikleri

Beton yol korkuluklari seyir emniyetinde onemli iki unsur olan olan
“ayiriciik” ve “koruyuculuk” fonksiyonlarinin ikisine de sahiptir.
Ayrica ¢carpma aninda araclari tekrar “seridine sevketme” 6zelligi
bulunmaktadir. (Ek.1)

Celik  korkuluklar gibi esnek sistemlerde c¢arpma enerjisi,
konstriksiyonun  sekli, bicimi nedeniyle tasitin  yonunun
degismesine neden olmaktadir. Beton korkuluklarda ise gerek ozel
tasarimi, gerekse rijitigi nedeniyle c¢arpma aninda c¢arpma
enerjisinin tasit tarafindan karsilanmasi ve 0zel tasariminin da
yardimiyla aracin tekrar eski seridine donmesi, bu esnada hizinda
da belli bir azalma olmasi sonucunu dogurmaktadir.

Tasitlarin kuguk acil seyirlerinde yaklagik 7 ile 10 derece arasinda
yukarida anlatilan prensip geregince tasit tekrar eski seridine
donmektedir. 25 dereceden buyuk acili carpma acilarinda devrilme
sbzkonusu olabilmektedir ancak, istatistiklere gore motorlu
tasitlarin % 90’1 15 derecelik aci ile garpmaktadirlar.
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. Avantajlari

Beton yol korkuluklari baslangigta yerinde dokme olarak uretilirken
daha sonra sagladigi avantajlari nedeniyle prefabrike olarak
uretilmeye baslanmistir. Bu avantajlar:

Carpmaya karsi dayaniklilik

Bakim kolayligi

Yuksek dayanimli beton kullaniimasi

Her kaza sonrasinda degistirme gerektirmemesi

Stok bulundurulabilmesi

Kalite kontrolu altinda uretilmesi

Moduler olmasi

Yerinde dokme yonteme gore daha hizli ve guvenli
uretilebilmesi

Kolay degistirilebilmesi

yuksek acili g¢arpmalarda tasitin altinda takoz gorevini
gorerek can ve mal kaybini 6nlemesi

toza, rutubete ve neme dayanikllik

ayni zamanda isik bariyeri gorevini gorme

asinma ve yipranma omrunun uzunlugu

Farkli desen ve dokuda Uretilebilmesi

olarak ozetlenebilir.




4. Cesitli Uygulamalar

Turkiye'de ilk pilot uygulamalar 1988 yilinda Istanbul’'da Mavievler
rampasi-Bostanci arasinda 3 km. lik bir kesimde, Izmirde
Alsancak-Karsiyaka arasinda 2,5 km.lik bir bélimde, Izmir-Selguk
yolunun 6,5 km.lik bélimiinde ve iskenderun-Belen gecidinde 700
m. lik bir kesimde gergeklestirilmigstir.

istanbul’daki uygulama alaninda istanbul il Emniyet MudarlGgu
Trafik Denetleme Sube Mauadurligu verilerine gore 15 Mayis-30
Haziran arasindaki 45 gunluk sure iginde 1988 yilindaki kaza orani
% 0,0626'dan 1989 yilinda %0,0327°’ye dusmustur. Diger bir
deyisle, prefabrike yol korkuluklarinin kullanimi ile kaza sayisinda
% 48’lik bir disus olmustur.

Cesitli korkuluk tipleri- Belbeton, Ankara

Vehicles Must
Ragister at ﬂﬂl -

Bir uygulama — ingiltere Farkli tasarlanmig bir korkuluk - ABD



5. Sonug

Beton Yol korkuluklari, 6zellikle prefabrike beton yol korkuluklari
tasarim Ozellikleri nedeniyle carpma halinde aracin kargi seride
veya yan sarampole yuvarlanmasini onleyerek araci tekrar seridine
sevketmesi, diger korkuluklara gore daha ucuz uretilebilmesi,
esnek kullanimi, farkl desen ve renklendirmeye olanak vermesi,
kolay degistirilebilmesi ve bakim giderlerinin dusuk olmasi
nedeniyle diger malzemelerin kullanildigi korkuluklara gore,
Ozellikle trafik glvenligine dnem veren Ulkelerde, giderek daha ¢ok
kullaniimaktadir.

Ulkemizde de prefabrike beton yol korkuluklarinin daha yaygin
olarak kullaniimasi, trafik guvenliginin dusuk maliyetle etkin bir
sekilde artirilmasini saglayacaktir.



EK 1 : Carpma testi fotograflari (Texas Transportation Institute)

0,000 s Carpma hizi : 100 km.
Carpma acisi : 25 derece

0,066 s.

0,133 s.

0,199 s
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